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VITTORIO
MAGNI

A JEHO VIRNIKY

Text: Peter Szolnoky e Foto: Archiv Magni Gyro a V. Magniho

Letectvi je plné vyraznych osobnosti, které svou inteligenci, pili, nadanim
a jasnozrivosti udavaly a udavaji smér letectvi v mnoha jeho rdznorodych obo-

rech. Pribéhy mnohych z nich v3ak zUstavajf Sirsf letecké verejnosti skryty. Jako

treba pribeh Vittoria Magniho.
ittorio Magni se narodil se v roce
1938 a neda se f¥ici, Ze by jeho Zi-

Vvot byl pravé nejklidnéjsi. Vittorio

byl nejmladSim z deseti déti rolnické ro-
diny a Zil na statku nedaleko letisté Bes-
tetti v milanské provincii. Od détstvi
miloval [étani, sledoval Zivot na letiSti
a nespoustél oci z oblohy. Po studiich
ziskaval praktické znalosti a zkuSenosti
ve firmé MV Agusta v Italii, kam nastou-
pil v roce 1956. V roce 1962 byl prijat
jako specialista v oddéleni pro vrtulni-
ky ve spolecnosti Montecatini, kde se
vénoval vyvoji techniky pro letecky po-
stfik plodin a vzduSnou dezinfekci.
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e Vittorio s podpdrnym vozidlem spolecnosti
Elitaliana

e Vittorio ve Friedrichshafenu pfi pfedstaveni
virniku M26 Victor
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V roce 1964 spolecné s pilotem En-
zem Flamminim Vittorio zaloZil spolec-
nost pro letecké prace se specializaci
na postfik plodin, ke kterému pouzivali
vrtulnik Bell 47. Ale to uz Vittoria silné
pFitahovaly virniky. V roce 1967 dovezl
z USA plany na virnik Bensenovy kon-
strukce a postavil ho. A i kdyZ Slo zatim
o virnik bez motoru, jednalo se o viibec
prvni virnik v Italii. Prvni vzlet Vittorio
uskutecnil na misté vskutku historic-
kém, z plochy starého letiSté Gianni Ca-
proniho s laskavym svolenim hrabénky
Marie Fede Caproni.

* Bell Model 47 spolecnosti zaloZené Vittoriem
a kapitdnem Enzo Flamminim
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V letech 1968 az 1973 Vittorio ziskal
daldi profesni zkuSenosti u spolecnosti
Silvercraft Spa, kde se podilel na projektu
vyvoje ultralehkého vrtulniku SH4 vcetné
vyvoje kompozitovych dilG. U této spo-
le€nosti byl Vittorio jmenovan vedoucim
Flight Line a ziskal licenci pilota vrtulniku.
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e Vittorio na palubé experimentdiniho jednosedadlového virniku MT5

© Bensen 8M postaveny Vittoriem v roce 1968

Vittorio jako zkuSeny konstruktér
rotorovych letadel pochopil, Ze klasic-
ké vrtulniky diky své slozité konstrukci,
naronému ovladani a také cené ne-
jsou tou pravou cestou pro rozsifeni
rotorového |étadni mezi bézné piloty.
Svou jednoduchosti a diky praktickému
vyuziti fyzikalnich zakond uz virniky Vi-
ttoria okouzlily definitivné.

V roce 1980 Vittorio pozadal své-
ho pfitele Jukku Tervaméakiho o spolu-
praci na vyvoji nového dvoumistného
virniku s motorem Lycoming o vykonu
150 hp, ktery dostal projektové jméno
MT-7. Jukka souhlasil a proved| vypoclty
a obecny navrh. Vittorio mél na starosti
detailni zpracovani konstrukce a kom-
pletni stavbu virniku, kterou zrealizo-
val se svym synem. Dle Tervamaékiho
nazoru Vittorio odved| perfektni praci
a stroj |étal velice dobFe. Virnik MT-7 se
stal zdkladem pro moderni virniky, je-
hoZ konstrukeni filozofii vyuZzivaji prak-
ticky vSichni dne3ni komer&ni vyrobci
virnikG. Nelze opomenout, Ze Vittorio
vyvinul specialni hlavu rotoru a kovoveé-
-kompozitovy rotor s vyjimecnou
ucinnosti, a tu pouziva u vsech

 Virnik M18 Spartan vybaveny motorem Rotax 582
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e 8. listopadu 2015 zalétla astrofyzicka Donatella Ricci s cvicnym M16 novy svétovy vyskovy rekord pro virniky

svych typU virnik(. Konstrukci rotorové
hlavy ma patentovanu a proto se vy-
skytuje pouze u virnikd znacky Magni.
V roce 1986 Vittorio zaloZil spo-
le€nost VPM (Vittorio Pietro Magni)
ve mésté Samarate v provincii Varese
a jeho prvni komeréni Uspéch na poli
virnik( prisel v roce 1987, kdy prodal
patentova prava dvou modeld, jedno-
mistného MT-5 a dvoumistného MT-7
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(oba pohanéné motorem Arrow), Spa-
nélské spolecnosti Cemenesa. V roce
1996 se pak ze spolecnosti VPM stala
spole¢nost MAGNI GYRO.

V roce 2007 Vittoriova spole¢nost uz
pod nazvem Magni Gyro expandovala
a presunula se do novych vyrobnich pro-
stor o ploSe 2000 m2v krasném méstecku
Besnate u Milana. Diky tomu mohla i na-
vysit svou vyrobu. Za poslednich patnact

let spolecnost Magni Gyro prosla pozoru-
hodnym vyvojem, coz je vidét i na paleté
model{ virnik( s pouzitim motor( Rotax.
Spolecnost se od sveho vzniku rozvinula
z malé, doslova garazove vyroby ve spo-
leCnost s nejmoderné&jsimi vyrobnimi
procesy, se zavedenym systémem kvality
ISO a s vyrobou virnikd certifikovanych
v rliznych zemich svéta (pfikladem je tre-
ba certifikace BCAR - T, coZ je schvalovaci
standard britského CAA pro virniky).

Spolecnost funguje jako rodinna fir-
ma, v Cele managementu je Vittorio Mag-
ni a jeho dva synové, starsi Pietro a mlad-
Si Luca. Pietro je zodpovédny za oddéleni
pro vyrobu kompozitd a Luca za kom-
pletni montaz a leteckou Skolu v Albai-
rate, pficemz je mimochodem i hlavnim
inspektorem provozu virnikového létani
v Italii. Kromé Pietra a Luca ve spolec-
nosti pracuji dalsi ¢lenové rodiny vcetné
Pietrovy manZelky Annalise a jejich déti
Caroly a Paola. Je Uzasné, Ze se pan Vit
torio ve svych 85ti letech se stale aktivné
podili na chodu spolecnosti.

SpoleCnost zaméstnava kolem 25
lidi a v souCasnosti vyrabi tfi typy virni-
ka. Ctvrty typ pfipravuje v soucasnosti
do vyroby. Krom toho spolecnost pracuje
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e Luca Magni pri testovacim letu s virnikem M24

na realizaci virniku pro zemédélské vyuziti

v oblasti postfiku plodin. Objem produk-
ce je kolem 80 az 100 kus( virnikd rocné
a v minulém roce spolecnost oslavila sv{j
1 400. vyrobeny virnik. Prosazuje obchod-
ni strategii, kterd by se dala stru¢né shr-
nout do hesla - kvalita nad kvantitou.
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Virniky Magni jsou konstrukéné fe-
Seny tak, aby byly eliminovany provozni
zavady a Zivotnost virniku byla praktic-
ky neomezena. Zakladem kazdého stro-
je je pevna nosna konstrukce z letecké
oceli, na ni je namontovana kompozito-
va kabina, jejiz zakladni sloZzku tvofi uh-

e Britsky pilot James Ketche// na cesté kolem svéta s virnikem M16C
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Iikové vlakno. Kabina nema nosnou, ale
vyhradné ochrannou funkci. Vibrace
rotorovych letadel kladou zvySené na-
roky na konstrukci stroje a spole¢nost
Magni Gyro se ddrazné vymezuje vUci
bezrdmovym samonosnym kompozito-
vych konstrukcim virnikd, jejichz Zivot-
nost je vyrazné omezena.

Magni Gyro dnes do svych stro-
ji montuje vyhradné motory znacky
ROTAX, nejCastéji preplhované a to
modely 914 s vykonem 115 hp a 915
iS s vykonem 141 hp. Diky své genialni
jednoduchosti, preciznimu zpracovani,
efektnimu italskému designovému pro-
vedeni a jedinecnému rotoru dosahuji
Magniho virniky lepSich letovych vlast-
nosti a vykonl za pouziti stejné pohon-
né jednotky nez jiné typy virnikd. Tvary
a linie Vittoriovych virnikd se snoubf
s italskym designem, ktery virnikdm
Magni dodavaji dravy sportovni vzhled
v kombinaci s typickym italskym sty-
lem. Znam lidi, kteFi uz jen pfi pohledu
na tyto stroje si je razem zamilovali a ja
nejsem vyjimkou...

Zivotni cesta Vittoria Magniho ne-
byla vZdy jednoducha, obcas trnita
a slozita, avSak diky houZevnatosti a tr-
pélivosti se Vittorio propracoval k prv-
nim komercéné vyrdbénym virnikim
v Evropé a dnes k Uspésné spolecnosti,
ktera jeho celoZivotni ¢innost Uspésné
rozviji dal. @
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